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Uw referentie
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Geachte heer Dijsselbloem,

Op 7 december 2021 heeft de Onderzoeksraad voor Veiligheid (OvV) het rapport
“Tussendek valt in ruim met fatale afloop - Lessen uit het voorval aan boord van
de FWN Rapide” gepubliceerd. Aanleiding voor dit rapport was een ongeval dat op
2 september 2019 plaatsvond aan boord van het Nederlands geviagde vrachtschip
‘FWN Rapide’ in de haven van Georgetown (Guyana). Het tussendek met behulp
waarvan werkzaamheden werden verricht viel in het ruim doordat de slecht
onderhouden hijskabels braken. Bij dit ongeval is een bemanningslid verongelukt
en een ander bemanningslid raakte zwaargewond.

Allereerst wil ik aangeven zeer te betreuren dat dit ongeval heeft plaatsgevonden.
Het maakt duidelijk dat de veiligheid van werknemers op het werk een belangrijk
thema is waarvoor nog steeds aandacht nodig is.

In uw rapport doet u zes aanbevelingen, waarvan er twee geadresseerd zijn aan
de Minister van Sociale Zaken en Werkgelegenheid (SZW). Onderstaand informeer
ik u op welke wijze uitvoering zal worden gegeven aan deze twee aanbevelingen.
Aangezien een van de aanbevelingen voortborduurt op een aanbeveling die is
gericht aan de Koninklijke Vereniging van Nederlandse Reders (KVNR), is
gesproken met de KVNR. Tevens is overleg gevoerd met het Ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat (IenW) en de Inspectie Leefomgeving en Transport.

Alvorens in te gaan op uw aanbevelingen wil ik eerst nog stilstaan bij de
beschrijving van het ongeval in uw rapportage. In uw analyse van het ongeval
worden vier ontbrekende of falende barriéres genoemd en beschreven:
e Onderhoud moet worden uitgevoerd conform opgave fabrikant of
leverancier (barriére 1)
e Deskundigheid is noodzakelijk bij het inspecteren van hijskabels (barriére
2)
e Risico’s moeten goed geinventariseerd en geévalueerd worden bij
aanpassen van bestaande werkprocessen (barriére 3)
e Geschikte valbeveiligingsmiddelen moeten beschikbaar zijn (en gebruikt
worden) en ook moeten de veiligheidstaken aan boord ingevuld en
georganiseerd worden (barriere 4).
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Het SOLAS-verdrag is geimplementeerd middels de Schepenwet, het

Schepenbesluit 2004 en de Regeling veiligheid zeeschepen. Zeeschepen onder

Nederlandse vlag waarvoor een veiligheidscertificaat voor passagiersschepen of

vrachtschepen benodigd is, moeten (dynamisch) aan deze voorschriften voldoen.

Het nieuwe SOLAS-voorschrift treedt in werking op 1 januari 2026 onder

hoofdstuk II-1 deel A-1/3-13. Voor de toepassing van de nieuwe regels met

betrekking tot hijswerktuigen in het SOLAS-verdrag zijn, ook door het IMO,

richtsnoeren (circulaires) opgesteld.

Rekening houdend met deze ontwikkelingen, acht ik het wijzigen van de
arbeidsomstandighedenwetgeving ten aanzien van het keuren, inspecteren en
beproeven van hijs- en hefwerktuigen op dit moment nog niet opportuun.
Daarvoor moet eerst duidelijk zijn wat de precieze wijzigingen worden en of
nadere richtsnoeren van de IMO volgen.

In uw aanbeveling vier wordt de KVNR gevraagd met de sector zeescheepvaart,
een stelsel van voorschriften, protocollen en afkeurcriteria te ontwikkelen dat
betrekking heeft op het inspecteren van hijs- en hefwerktuigen op zeeschepen.
Daarnaast wordt de KVNR verzocht profielen te ontwikkelen waaraan
deskundigheid van personen die de inspecties uit moeten voeren, kan worden
afgelezen, gemeten en versterkt. Vervolgens wordt in aanbeveling vijf aan de
Minister van SZW gevraagd toe te zien op de ontwikkeling van bovenstaand stelsel
en deskundigheidsprofielen. In het gesprek met de KVNR is duidelijk geworden dat
zij, gezien de hiervoor beschreven internationale ontwikkelingen, het op dit
moment niet opportuun vindt om nu invulling te geven aan aanbeveling vier.
Gezien de ontwikkelingen kan ik voor deze opvatting begrip opbrengen.

Het Ministerie van IenW zal in samenwerking met de branche en het Ministerie
van SZW ten aanzien van enkele specifieke urgente punten zoals vermeld in de
nieuwe internationale regelgeving (SOLAS) overgaan tot vervroegde
inwerkingtreding (early implementation) in het kader van het Schepenbesluit
2004. Het Ministerie van IenW en het Ministerie van SZW zullen erop toezien hoe
de branche invulling geeft aan deze ‘early implementation’.

Hoogachtend,

De Minister van Sociale Zaken
en Werkgelegenheid,

C.E.G. van Gennip
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